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A fenntarthatoé varosi kozlekedés feltételeinek megfelelo telepiilésfejlesztés

1. Regionalizmus - el6varosi kozlekedés

A regionalizmus ma az eurdpai kontinens versenyképességét erdsitd legfontosabb
térségfejlesztési stratégia. A regionalizacio érdek- €s identitds alapu teriileti valasz a globdlis
kihivéasra azzal, hogy egybekapcsolja egy-egy térség adottsdgaihoz kotott, annak fejlédésében
érdekelt szereplOket a globdlis, verseny és multinaciondlis terjeszkedés kihivédsaival szemben
[3].

A jovobeli Budapest agglomerécidjanak integralt kozosségi kozlekedési rendszerében a
MAYV hélézata (mint el6vérosi vasit), a metré (mint vdrosi gyorsvasit) és a villamos (mint
kozuati vasut) egymdssal egyiittmiikodo — nem egymadst helyettesitd — integrans rendszert
képeznek. Napjainkra vildgossd valt, hogy a vérosok gyors horizontdlis és vertikdlis
novekedésének egyik kovetkezménye, hogy az eltérd funkciéju életterek teriiletileg hatarozott
médon elkiiloniilnek. Igy megjelennek a bevasarlékozpontok, az iroda negyedek, valamint
szorakoztaté centrumok.

Ezzel 6sszefiiggésben célszerli megfontolnunk, hogy a gyorsvasuti hal6zat csoméponti és
vonali infrastruktirdjanak fejlesztése a teriilethasznositasi zondk, az ingatlan értékek, valamint
a foglalkoztatasi szerkezet médosuldsat €s ezzel egyiitt a 1étezd vdrosi teriilet megujuldsat
vonja maga utdn, ezért sziikségszertien a varosfejlesztési stratégia eszkozrendszerének szerves
részét képezi.

2. Az elovarosi kozlekedés fejlesztése

Tovéabbi térbeli differencidléddshoz vezet, hogy mig egyes térségek Onkormdanyzatai
erdteljesen korldtozzdk a varoskozpontok egyéni kozlekedéssel torténd megkozelithetdségét,
addig més Oonkormdnyzatok nem teremtik meg a fenntarthatd térségfejlodéshez sziikséges
feltételeket.

Az észak-dél irdnyu regiondlis gyorsvasit a Budapestet és agglomeracidjat sujtd
kozlekedési gondok hosszitavi megoldasat célzo kozlekedésfejlesztési koncepcié szerves
része.

Annak érdekében tehat, hogy a budapesti észak-déli kotottpalyds kozlekedési folyosd egy
Duna-menti korszerli varosi-elovarosi regiondlis gyorsvasut része legyen, magassagi és
vizszintes vonalvezetésének részleges korrekcidja €s iizemvitelének lényegi korrekcidja
sziikséges. Az lizemvitel megvaltoztatdsa a varosi és elovarosi kornyezetre alkalmas rugalmas
tizemre val6 4tédllast jelenti, a vonalvezetés részleges megvaltoztatdsa pedig azt, hogy a vonal
egyes résszakaszokon a jelenlegi palydn, mds szakaszokon a jelenlegi nyomvonalon, de
térszint alatti vezetésben, mig megint més szakaszokon megvaltozott nyomvonalon és
mélyvezetésben halad.

' Dr. Tanczos Laszloné Budapesti Miiszaki Egyetem, Kizlekedésgazdasigi Tanszék, Budapest E-mail:
ktanczos@kgazd.bme.hu
> Torok Arpad Budapesti Miiszaki Egyetens Kozlekedésgazdasdgi Tanszék, Budapest, E-mail: artorok@kgazd.bme.hu
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1. dbra. Az E-D-i regiondlis gyorsvasiit teljes vonalszakasza és kapcsolatai

A budapesti észak-dél irdnyu regiondlis gyorsvastit épitésével kapcsolatos intermodalitasi
€s interoperabilitdsi jellemzok értékelése sordn az utasforgalmi, a tdrsadalmi, a kornyezeti,
valamint a teriiletfejlesztd hatdsok objektiv vizsgalatara torekedtiink.

3. Komplex tarsadalmi-gazdasagi hatékonysagi vzsgalat

Magyarorszag 2004. mdjusi Eurdpai Unios csatlakozasdval nyilt finanszirozasi csatorndk
(eurépai  uniés  tdmogatds, kedvezményes EIB®  hitel) 4tfogs, nagyléptékii
kozlekedésfejlesztési beruhdzasok kezdeményezésére teremtenek lehetdséget.

A Budapesti Miuszaki és Gazdasdgtudomanyi Egyetem Kozlekedésmérnoki Kardnak
Kozlekedésgazdasagi Tanszéke 4ltal kifejlesztett INNOFINANCE program lehetdséget
biztosit az emlitett hatdselemeket magdba foglald, az Eurdpai Unidban alkalmazott
mddszertannak megfeleld tarsadalmi-gazdasédgi hatékonysagi elemzés elvégzésére.

3 European Investment Bank — Eur6pai Beruhazési Bank
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Az atfogo, nagyvonalu vizsgélatot harom kiilonb6z6 szempont alapjan végeztiik, melynek
mindegyike tovdbbi valtozatokat tartalmaz. A vizsgdlat kiterjedt az egyes alternativik
miszaki tartalmara (harom alvaltozat), a projekt kornyezetben lejatsz6do lehetséges gazdasagi
folyamatok forgatékonyveire (hdrom alvaltozat), valamint a szoba joheté finanszirozasi
konstrukciok szambavételére (négy alvéltozat).

Tekintve, hogy a lehetséges projekt véltozatok szdma (36) igen magas, ésszerll
megfontoldsokat kovetve kivéalasztottuk az o6t leginkdbb szdba johetd valtozatot. A
kivalasztott alternativdk finanszirozhatésdganak jellemezése az adott valtozat belso
megtériilési ratdjanak €s nettd jelenérték mutatéjanak meghatirozasaval tortént.

A harom kiilonb6z60 miiszaki alternativa raciondlis forgatékonyv-valtozatait
Osszehasonlitva, feltlinik a III. valtozat beruhdzasi koltségekre, valamint az utasforgalmi
aramlatok valtozasdra mutatott jelentds érzékenysége.

A vizsgdlat alapjan az 1. valtozat (sziirke celldk) mondhaté stabilitds szempontjabdl a
legkedvezdbbnek, azonban a II. véltozat (vastag vonallal hatarolt celldk) ettdl alig marad el.

1. tdbldzat. A vizsgdlt vdltozatok finanszirozhatésdgi jellemzése 2006. évi drszinten

Mdszaki tartalom alternativai . 1. M.
< IIRR 4,76%
@ INPV [milliard Ft] 1032,44
% Finanszirozasi megoldas C.
§ A kozforgalmU kozlekedés részardnya 2050-ben 49,49%
é ® |A beruhazasi id6szak projekikoltségel [milliard Fij : 800.67] -
S IRR 7,73% 7,21% 4,92%
~<=>° 2 |NPV [milliard Fi] 1878,53| 1762,53| 1457,41
E § Finanszirozasi megoldas B. B. C.
% & |A kozforgalmu kozlekedés részaranya 2050-ben 63,25% 63,25%| 63,25%
§, A beruhazasi idészak projektkoltségei [milliard Ft] 784,04 805,89| 1086,83
S IRR 11,64%
& INPV [milliard F{] 2868,33
€ [Finanszirozasi megoldas B.
g' A kozforgalmU kozlekedés részaranya 2050-ben 76,09%
A beruhazasi idészak projektkéltségei [milliard Ft] B 797,73

2. tabldzat. A vizsgdlt vdltozatok egyes projekt jellemzokre mutatott érzékenysége

Mszaki valtozat | 1l 111

Forgaté-konyv
valtozat Racionélis Pesszimista Racionalis Optimista Racionélis
Finanszirozasi
véltozat B C B B C
Vizsgalt
gaZdaS{igi NPV [milliard NPV NPV [milliard NPV [milliard NPV
mutato IRR Fi] IRR | [miliard F{] | IRR Fi] IRR Fi] IRR | [milliard Ft]
©
>
&
5 ©
NES
® N |+10% 6,69% 1793.19| 4.00% 943,79] 6.22% 1673,88] _10,04% 2779.67] 4.16% 1339.64
5
=y
b
6
= [10% 9.12% 1963.88| 5.70% 1121,09] 8,51% 1851,18] _13.89% 2956.98| 5.79% 1566.,78
8
S2
.E % +5% 8,32% 1917.73] 4.84% 1039.,96] 7.76% 1802.83) 12.56% 2908.,21 4.,99% 1465.74
» E
=
+10% 9,00% 1956.94| 4.93% 1047.48] 8.39% 1811,55) 13.66% 2948.10] 5.06% 1474.07
£ g
o s
% S -10% 711% 1711,12] 4,17% 884,70) 6,60% 1595,12]  10,94% 2675,81 4,39% 1281,03
5@
2% 0% 8,35% 2045,94| 5,34% 1180,18] 7,82% 1929,94] 12,34% 3060,84| 5,43% 1633,79
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4. Osszefoglalas

A vizsgédlat eredményeit Osszefoglalva megallapithatd, hogy a gyorsvasut megépitése
tdrsadalmi, gazdasdgi, valamint kornyezetvédelmi okokbdl is indokolt. A felmeriild
alternativak koziil a tarsadalmi gazdasigi hatékonysagi vizsgdlat eredményeképpen, a nem
monetarizdlhat6 jarulékos elOnyoket is figyelembe véve, a II. miiszaki véltozathoz kot6do
beruhdzas bizonyult a leghatékonyabbnak.

Az Eurdpai Unié altal meghatdrozott varosfejlesztési tendencidkhoz, valamint Budapest
fenntarthat6 fejlodésének hosszu tavi biztositdsdahoz tehét jelentds mértékben hozzdjarul az
€szak-dél irdnyu regiondlis gyorsvastt jovObeni létesitése.

Azonban az elkotelezettség, melyet az eurdpai jogalkoto szervek a fenntarthaté fejlédés
irdnt tanudsitanak, Onmagiban nem bizonyul elegenddnek. Az Eurépai Unié vildgosan
megfogalmazott céljaihoz a lokdlis jogalkalmazd szerveken keresztiil vezet az ut. A
fenntarthat6 fejlodés szempontjai kizdrélag abban az esetben érvényesiilhetnek, amennyiben a
helyi dontéshozok képesek a kozos eurdpai érdekek szem elott tartdsa mellett az Eurépai Unid
altal megfogalmazott direktivdk gyakorlatba illesztésére.
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