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Klimatikus kornyezet és varosfejlesztés Budapesten

1. Kornyezeti valtozatossag és éghajlati elonyok

Az Amerikai Egyesiilt Allamokban és az Eurépai Unié orszdgaiban végzett kutatdsok
(GRAVES, P. E. 1980; MCGRANAHAN, D. A. 1999; CHESHIRE, P. C. — MAGRINI, S. 2006)
egyarant arrdl tandskodnak, hogy az informacios tarsadalomban mind a munkahelyek, mind a
lakossdg bels0 migraciéja szempontjabol felértékelddtek a jobb életmindséget, ill. — ennek
részeként — kellemes és valtozatos éghajlati feltételeket kindlé vidékek, vérosok és
varosrészek. A beépités jellege és mértéke 1ényeges hatdssal van az egyes klimaelemekre. A
varostervezés €s varosfejlesztés fontos feladata, hogy az urbanizacidval egyiitt jar6 negativ
hatdsokat csokkentse, és a ,kornyezeti igazsigtalansiagnak™ ésszerli korldtot szabjon. A
nagyvarosok novekedése €s a klimavaltozds ,,ij globdlis Okologiai feltételeket” hoz 1étre
(SASSEN, S. 2007), ami a geografidra is ujfajta felelosséget ré6 a kornyezeti értékeket érintd
dontések elOkészitésében.

Budapest viszonylag kis teriiletén beliill — szerencsés moédon — rendkiviil valtozatosak a
természeti viszonyok, s ezek mindig is hatottak a varos fejlddésére, térbeli szerkezetének
alakuldsdara. A Budapest teriiletén meglévé természeti alapi klimatikus kiillonbségek a
nemzetkozi versenyképesség terén is kiaknazhat6 elonyt jelentenek. Kivéltképp kedvezo, a
varosklima hatdsait — kiilonosen a hdsziget kialakuldsat — ellenpontozé helyi éghajlattal
tinnek ki (/. tdbldzat):

a) A Budai-hegység mikroklimatikusan erésen tagolt, a varos tobbi részénél hlivosebb,
napfényben gazdagabb teriilete, amelynek a hegy-volgyi 1égkorzés révén a varosmag
atszellozése szempontjabol is lényeges szerepe van.

b) A Duna szigetei és kozvetlen parti sdvjai, amelyek nydron hiivosebbek és a folyo
volgyének szélcsatorna-hatdsa miatt jobban atszellozottek, tisztabb levegdjiiek, mint a védros
beépitett teriiletei vagy akar a kisebb-nagyobb varosi parkok.

1. tdbldzat. A Margitsziget és a Szabadsdg-hegy (tszf. 470 m) dtlagos havi kozéphomérsékletének
eltérése a vdroskozpontétol (Maddch-tér, Vdroshdza fiives udvara, °C, 1954-1968)(PROBALD F. 1974)

Apr. Mjij. Jun. Jul. Aug. Szept. Ev
Margitsziget -1,0 -1,3 -1,6 -1,7 -1,6 -1,7 -1,2
Szabadsig-hegy -2,9 -3,2 -3,2 -3,1 -2,8 2,7 -2,9

A tablazat a helyi klimatikus eltérések mértékét a nydri félév havi kozéphomérsékleteinek
tikrében szemlélteti. Szélcsendes, deriilt, anticiklondlis iddjardsi napokon azonban a
Margitsziget és a belvaros, kivalt annak aszfaltozott terei kozott ennél kb. két-haromszorta
nagyobb kiilonbségek mutathaték ki (PROBALD F. 1974). Deriilt nyari napokon a miiholdas
mérésekkel megdllapitott felszinhOmérséklet — amely a hdérzeti komfort egyik f6
meghatdrozéja — mind a Budai-hegység magasabb részein, mind a Duna szigetein 8-10 °C-kal
alacsonyabb a belviroshoz képest (BARTHOLY J. et al. 2005). A Budai-hegységben és a — a
szélirdnytdl fiiggben — a Duna-parton ezért joval kisebb a hdségnapok (tm.>30 °C), a forrd
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napok (tmax=>35 °C), féként pedig a meleg éjszakdk (t,;n>20 °C) gyakorisdga, és rovidebb ideig
tartanak a hdségperiddusok. A varosi hdsziget intenzitdsa a gépjarmu-forgalom novekedése és
a klimaberendezések elterjedése folytan az utébbi évtizedekben feltehetdleg tovabb erdsodott,
€s ezzel a helyi éghajlati kiilonbségek is fokozdédtak. A jovOben a globdlis folmelegedés —
amely a varosokkal szemben is sokrétli alkalmazkodési igényeket vet fol (HALLEGATTE S. et
al. 2007) — még hangsulyosabb4 teszi a hegyvidék és Duna-part altal kindlt lokélis éghajlati
eldnyoket, amelyekhez gyakorta egyéb — a lakossdg dltal fontosabbnak itélt — kornyezeti-
esztétikai értékek (pl. zoldfeliiletek, panordma) is tarsulnak.

Mivel mind a két esetben sziik teriiletre korldtoz6dd kornyezeti eldnyokrdl van szo, ezek
kiilonleges, a varos egész lakossdga szempontjabol megdvandé értéket képviselnek, amelyet a
mindenki  szdmdra  nyitott  zoldteriiletekkel,  parkokkal,  sétdanyokkal,  rekredcios
létesitményekkel, bizonyos hatdrok kozott pedig zoldbe dgyazott, magas szinvonalii
lakéépiiletekkel célszerti kihaszndlni. Az alabbiakban attekintjiilk, miként véltozott e két
kiemelt teriilet hasznositdsa, és megvizsgaljuk, hogy a jelenlegi helyzet, valamint a fejlesztés
irdnya mennyire van 0sszhangban a vazolt kovetelményekkel.

2. A févarosi Duna-part fejlodése

Budapesten a folyomeder rendezése €s a rakpartok kiépitése a 19. szdzad mésodik felére
tette lehetové, hogy a fdvdaros a Duna felé forduljon, €s a véaroskdzpont legfontosabb
kozépiileteinek révén a partok latvanyat a ,,fohomlokzat” rangjara emelje. A peremvarosi
Ovben ugyanakkor a Duna-volgy természetes vonaldt kovetd kozlekedési pédlydk mentén
északon és délen a folyam mindkét partjdn hatalmas Osszefiiggd ipari és kozlekedésiizemi
teriletek jottek 1étre. Megkezdodott, majd a 20. szdzad elsé felében felgyorsult egyes
partszakaszok — kivalt a Romai-part — iidiil6-Ovezetté alakuldsa is. Ezek a varosszerkezeti
alapvonasok a kozelmultig csupdn lassan véltoztak; az ipari és kozlekedésiizemi funkcidk
térvesztése €s a magas igényi varosi funkcidk bdviilése a parti sdvban mérsékelt iitem volt.

Budapest és kornyéke 1960-ban késziilt €s 1970-ben feliilvizsgélt dltaldnos rendezési terve
(PREISICH G. 1973) eldirdnyozta a vdrosias lakoteriiletek észak felé torténd Kkiterjesztését;
ennek a torekvésnek a jegyében a kovetkezd két évtized sordn hatalmas, részben a Dundra
tekint 4j lakételepek épiiltek Obudén és Angyalfldon.

A rendszervéltozast kovetOen hirtelen folgyorsult dezindusztrializacié és a piacgazdasigi
alapon follendiilé 1j épitkezések tilnyomodrészt spontdn folyamatai lényeges valtozdsokat
hoztak a varosszerkezetben és a Duna-part hasznositisiaban is. Az 1990-es években Dél-
Budapesten nagyszabdsu fejlesztés kezdddott a lagymanyosi ELTE-tombok megépitésével és
az egykori Ferencvérosi Palyaudvar helyén az un. expo-telkek kialakitdsaval. Az ezredfordul6
Ota immar tobb partszakaszon zajlik a magantdke altal kezdeményezett ingatlanfejlesztés. E
folyamatokkal szamot vetve — s részben azok kézben tartdsa végett — késziilt el 2002-ben
Budapest Varosfejlesztési Koncepcidja (BVK), majd 2005-ben (moddositdssal 2006-ban)
Budapest Kozéptava Viarosfejlesztési Programja, amely a fovarosnak a 2007-2013 idészakra
sz016 fejlesztési feladatait €s céljait foglalja keretbe Podmaniczky Program néven. A BVK a
varos szerkezetén belill kiilon egységként kezeli a Duna-menti z6ndt, s az északi és déli
partszakaszok fejlesztése révén biztositani kivdnja ,,a Duna térségének felértékelodését”,
valamint a févaros ,,.Duna felé forduldsdnak tovabbi erdsitését” (V. 8. pont). A kézéptavon —
részben funkciovaltdssal — megvaldsitandd fejlesztések teriiletei kozott a koncepcid a
kovetkezOket sorolja fel: Obudai-sziget, Népsziget, Foka-6bol és Meder-utca kornyéke,
lagyményosi iparteriilet, Kopaszi-gat, ferencvarosi ipari és vasiti teriilet, Csepel-szigetcsucs.
Megemliti a BVK, hogy a folyamatban 1év0 fejlesztéseknél (Millenniumi Vérosrész) ,,meg
kell erdsiteni a FOvaros szerepét az épitészeti-kornyezetalakitasi kontroll terén” — ami rejtett
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beismerése annak, hogy ez a kontroll nem miikodik megfelelden. A térszerkezet
fejlesztésének a jelenleginél hatékonyabb irdnyitdsa végett a Févaros ,befolydsold, szervezd
aktivitdsat mindenképpen novelni kell” — olvashaté tovabba a koncepcioban. A célkitlizések
kozott szerepel még a Duna-menti térség szabadidé/kulturdlis funkcidinak erdsitése (V. 4.
pont) és a ”Zold Dunapart” projektek sordnak megvaldsitdsa. A Podmaniczky Program az tn.
,kornyezettudatos Budapest prioritds” (4. pont) keretében ugyancsak hangsilyozza a ,,z6ld
partok” rekredcids hasznositasit, valamint a szigetek s a parti zoldfeliiletek kiemelt védelmét
és a vizes élohelyek megdvasat.

Az 1j keleti varosfejlesztési koncepciok és programok arrdl tantiskodnak, hogy a tervezdk
végre felismerték a Duna-part dltal kindlt egyediildll6 kornyezeti elényoket. Az eleddig
kihasznalatlan lehetdségének mértékét j6l mutatjak 2007. évi terepi felmérésiink eredményei
(2. tdbldzar).

2. tabldzat. A budapesti Duna-part hasznositdsa (2007, szigetek, oblok és Soroksdri-Duna nélkiil)

Intézményi, lako- Barnaov (ipari és koz- | Kozmiivek (IV.ker. Természet- Kihasznélatlan
és tidiiloteriilet lekedésiizemi teriilet) vizmivek) védelmi teriilet partszakasz
23,7 km, 40,8% 16,0 km, 27,6 % 32km,55 % 2,9 km, 4,7% 12,4 km, 21,4%

Budapest kozigazgatasi teriiletén beliill a Duna partvonala (a Soroksari-Dunadg nélkiil) a
budai oldalon 31 km, a pesti és Csepel-szigeti oldalon 27 km hosszd. Az Obudai- és a Margit-
sziget, valamint a természetes és mesterséges Oblok, kikotdmedencék partjai ezt tovabbi 36
km-rel novelik. A természetes vagy természetkozeli allapotban 1évé partszakaszok (22 km)
artéri fliz-nyér ligeterddi €s bokorfiizesei értékes 0koldgiai korridorokat képeznek a fovaros
belseje felé. Az artéri, ill. hullamtéri vegetiacidé csaknem folyamatos sdvban szegélyezi az
Ujpesti partot a Népsziget déli csiicskéig, valamint a Csepel-szigetet a Rozsa utcitdl a varos
hatdrdig. A budai oldalon a Héros-sziget déli partjitél a véroshatdrig hosszabb, Obuda és
Budafok partjaindl egy-egy rovidebb szakaszon maradtak fenn a ligeterddk, s ezek ovezik az
Obudai-sziget tilnyomé részét is. A Rémai-part felértékel6dé és szépen megijuld iidiils- és
lakoovezetét szintén ligetes sdv valasztja el a Dunatél, mutatva, hogy a fejlesztéseknek nem
okvetleniil kell(ene) a természetes vegetacid kiirtdsaval jarniuk. Sajndlatos azonban, hogy a
hullamtéri ligeterdok hulladékkal erdsen szennyezettek, illegilis szemét- €s tormeléklerakok,
hajléktalanok tanydi is szdmos helyen el6fordulnak benniik. E tekintetben sokkal jobb az
eleve nehezen megkozelithetd hdrom természetvédelmi teriilet (Haros- és Kis Héros-sziget,
Palotai-sziget) helyzete.

A Duna partja a vdros nagy részén lako- vagy kozépiiletekkel régdta beépitett.
Békasmegyer és a Romai-part kozel 5 km hosszisagu iidiil6-ovezetétdl délre a budai part
Obuditél a Lagymanyosi-hidig mintegy 9 km hosszan folyamatosan beépitett. A pesti oldalon
az Osszefiiggd beépités a Foka-oboltdl a Liagymdnyosi-hidig terjed (9,6 km). Mivel a
rakpartok a folyam mindkét partjan a fovaros egyik fo kozlekedési iitderét képezik, a
lakoéteriileteknek nincs kozvetlen vizkapcsolatuk, és ez irdnyban kiilonbozd otletek
felvetésénél tobb eleddig nem tortént. A parthoz 4ttételesen csatlakozé intenziv zoldfeliiletek,
parkok, sportlétesitmények azonban a mogottes teriiletek lakdi szamara is biztosithatjdk a
parti sdv haszndlati és klimatikus elOnyeit. Ez a megoldds — melynek legszebb példdja a két
vildghédborud kozt 1étesiilt Szent Istvan-park — az 6sszefiiggden beépitett partoknak alig 1/5-ére
jellemzd.

A Duna altal kinalt kornyezeti elonyok kiakndzdsara a hasznositdsi lehetdségek csaknem
idedlis keverékét (szallodak, sportlétesitmények, fiirdok, nagy teriiletli, gondozott kozpark)
sikeriilt megvaldsitani a 96,5 hektaros Margitszigeten. Itt az 6sszképet néhany oda nem illd,
régobta liresen all6 épiilet mellett foként az északi részen terjeszkedd gépkocsi-parkold rontja.
A hasonlé adottsagokkal rendelkezd Obudai-sziget (110 ha) északi kétharmadat az 1970-es
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években vontédk ki a mezdgazdasdgi miivelésbdl, és alakitottak kozparkkd. Itt megmaradtak a
Margitszigeten hidnyz6 galériaerdok, am a teriilet gondozottsiga messze elmarad a
kivanatostol. A sziget déli harmadan (32 ha), az egykori hajégyér helyén sokat vitatott, f0ként
idegenforgalmi célu fejlesztési program van el0késziiletben.

A budai és a pesti-csepeli partot egyardnt kb. 8-8 km hossziisdgban szegélyezik kozlekedés,
kozmiivek, ipar és raktdrozds céljara szolgdlo teriiletek. A budai oldalon ezek a savok
csaknem teljes egésziikben a korabbi szerepiiket elvesztett, a funkcivaltds és a megujulds
kezdeti szakaszaban 1évO barnadvezetbe tartoznak (Obuda, Kelenfold, Budafok egykori
ipartelepei), mig a keleti parton a csepeli kikotok és a vasmii tombje, tovdbba Ujpest-
Angyalfold rovid partszakaszai sorolhatok ebbe a tipusba. Kdposztismegyeren és a Palotai-
szigeten tobb mint 3 km-es szakaszt foglalnak el a Févarosi Vizmiivek 1étesitményei.

Ovezeti besoroldsuktdl fiiggetleniil kiilon kategéridnak tekinthetdk azok a partszakaszok,
amelyek mindmaig gyakorlatilag kihasznalatlanok. Ide szdmithat6 a budai oldalon a
Lagymanyosi-6bol kornyéke, tovdbba Budafok és Tétény hosszu partszakaszai, amelyeknek
hasznositisat a 6-os ut 4ltal vald elzdrtsaguk, talajuk szennyezettsége ¢€s hidnyos
arvizvédelmiik is neheziti. Hasonld jellegli tartalékteriilet Csepelnek a Rdézsa utcatdl a
varoshatdrig terjed0 partja, amelynek beépithetdségét azonban az itteni vizmilkutak
védStavolsdga korldtozza. Eszakon az iidiil6-6vezetbe sorolt Népsziget partja ugyancsak
elhanyagolt €s jorészt kihasznalatlan. A barnaovezeti, valamint a mindmdig teljesen
kihaszndlatlan teriiletsavok a Duna fo dga mentén a part teljes hosszdnak kozel felét foglaljdk
el; ez a tény a kornyezeti értékekkel vald pazarlast és a roppant nagy lehetdségeket egyarant
mutatja.

Az ezredfordulé 6ta a magédntOke is felfedezte a Duna-part kornyezeti értékét, és nagy
1éptékti ingatlanfejlesztési projekteket inditott (Millenniumi Vérosrész, Lagymanyosi-0bdol,
Haj6gyari-sziget, Prestige City, Duna City). Koziilik pl. a Marina Part tizszintes luxus-
lak6hdzai a panoraméat maximadlisan kihaszndlé hajlékony formdikkal és az elegans parti
sétannyal elonyOsen kiilonboznek a PetOfi-hidtol délre épiilt, nem kevésbé draga, am a
vizparttdl elzart Duna-Pest Rezidencidk monoton épitészeti kiképzésétdl. Az egyes projektek
elemzésére — hely hijan — ezittal nincs méd, 4m az altalanos tanulsdgok roviden igy
Osszegezhetok:

A fejlesztendd teriiletek hasznositdsara, funkcidira, a beépités mértékére és jellegére
vonatkozé elképzelések rendkiviil képlékenyek, idordl-idére — olykor az ingatlan
tulajdonjogaval egyiitt, maskor anélkiil is — gyokeresen megvdltoznak. A fOvaros és a
keriiletek Onkormdanyzatai nem képesek a kozérdeknek megfelelo irdnyt szabni a
fejlesztéseknek: a szabdlyozdsi tervek elGirdsainak betartatisa helyett azok mddositasdval
készek segédkezet nyujtani a tokeerds magdnbefektetok érdekeinek érvényesiiléséhez. A
Duna-part kornyezeti elOnyeire alapozott fejlesztések — a tereprendezés, karmentesités,
arvizvédelem ¢és kozmuvesités koltségeit beszamitva is — hatalmas extraprofitot
eredményeznek, amely azonban a (gyakran kiilfoldi) pénziigyi befektetoknél csapodik le.

3. A Budai-hegyvidék beépitése

Budapest térbeli novekedésének két meghatarozé tényezdje a domborzat és a centrumtodl
val6 tdvolsdg volt (IzSAK E. — FIAR S. 1996). A pesti oldalon konnyebben és gyorsabban
terjedt szét a varos, mig a budai oldalon, ahol az épitkezés, a természeti kornyezet
megviltoztatdsa tobb erdfeszitést kivant, lassabban ndtt a beépitett teriilet ardnya. Itt a
varosegyesités (1872) ota tartd folyamatos, lassu terjeszkedés csak a két vildghabora kozott
gyorsult fel. Els6sorban a kordbbi sz6ldk és gylimolcsoskertek, gyepteriiletek, majd a még
megmaradt iires telkek, foghijak épiiltek be, az erdok csak kis mértékben fogyatkoztak meg.
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A jelenlegi kozigazgatdsi hataron beliil a II. és a XII. keriilet erddsiiltsége a legnagyobb (28,1
ill. 41,3%). A Budai-hegység erd6i — amelyek napjainkban jérészt a Budai T4jvédelmi Korzet
keretébe tartoznak — csaknem kivétel nélkiil telepitett dllomanyokbdl tevOdnek Ossze, tehat
nem természetes, csupan természetkozeli kornyezetnek tekinthetok.

Nagy-Budapest kialakitasat kovetden (1950) a teriiletfelhasznalas mennyiségi és mindségi
jellemz6it meghatdrozé elsé Altaldnos Rendezési Terv (ART) 1960-ban lépett érvénybe. Az
ART a lakossag szdmanak gyors novekedésével szamot vetve tigy kivanta novelni a lakdsok
szamat, hogy kozben a beépitett teriiletek ardnya ne novekedjen. Ezt csak a vertikdlis
lakasépitésekkel, lakotelepekkel lehetett megvalositani. A terv foglalkozott a zoldteriiletek
fejlesztésével, a varosi un. ,,z0ld-folydsok™ 1étesitésével, ill. megtartdsaval is.

A Nagy-Budapest 1étrejotte utdn késziilt masodik rendezési terv (1970) a ,,Budapest és
kornyéke dltalanos rendezési terve” cimet viselte. A tervben két alapvetd irdnyt hataroztak
meg a budai teriiletekkel kapcsolatban, melyek jol tiikr6z6dnek a lakdsdllomédny szdmbeli
alakuldsaban is. Egyrészt meghataroztak az 1j lakdsépités teriileti és mennyiségi szabdlyait. A
tomor, varosiasnak nevezett beépitési modot kiterjesztették a varosmagot koriiloleld gylriire
(Budén ez pl. Obuda és Kelenfold teriiletét érintette), ugyanakkor a laza vdrosias lakéteriiletek
fennmaraddsat irtdk eld pl. a budai villanegyedek teriiletén. Pesthidegkit, tovdbba pl. a
Testvérhegy és Budatétény valtozatlanul csalddihdzas Ovezet maradt. Kiilon tervlapok
foglalkoztak a vdrosi és varoskornyéki zoldteriiletekkel, célul tlizve ki ezeknek az
egyenletesebb eloszlasat.

Az ART a lakéteriiletek kiterjesztését — ami 4ltaldban telepszerii beépitést jelentett — a
kovetkezd teriileteken irdnyozta eld: a II. keriiletben az Ady Endre ut (2050 lakds), a
Széchenyi utca (1150 lakés), a Csatarka u.(1562 lakds), a Torokvészi ut mentén (1950 lakas),
tovabba a XII. keriiletben a Martonhegy — Orbanhegy teriiletén (4400 lakas). A lakoéteriiletek
kiterjesztésének, valamint az ires telkek tdrsashdzakkal vald beépitésének kovetkeztében
rendkiviil gyorsan n6tt a budai keriiletekben a lakdsok szama (3. tdbldzat).

3. tdbldzat. A lakdsdllomdny alakuldsa a Budai oldalon 1960-2005 kozott. (Forrds: KSH valamint
www.budapest.hu/engine.aspx?page=BpKezikonyv)

Keriilet/év 1960 1970 1980 1990 2000 2005

L 12944 15259 16131 16405 16447 16546
1L 26721 33120 38478 42540 46018 47255
111 24332 26369 41097 54131 56852 59843
XL 31067 47286 60092 68027 70182 71651
XIIL 18417 24225 29324 31596 32286 33006
XXII. 10979 12824 16597 18635 20205 20663
Bp. Ossz. 535855 627841 726691 793764 820948 856181

Osszefoglalva elmondhaté, hogy a Budai-hegyvidék lejtéin is megjelentek az 1970-es
évektdl az ot- tizszintes panelhdzakbol all6 lakotelepek. Ezek a panel-ovezetek ugyan valds
tarsadalmi igényt elégitettek ki az adott korban (akarcsak a mai laképarkok), mégis alapvetd
problémat okoznak a mai napig nemcsak a vdros éghajlatinak mdédositisaban, hanem az itt
élok tarsadalmi, szocidlis helyzetét tekintve is. A korszak sajitosan értelmezett
modernizmusdra jellegzetes negativ példa a Rézsadomb vagy a Kecske-hegy beépitése. Az itt
1évo, 4-8 lakésos ,,kocka” alaku beton tarsashdzak szinvonalat mind épitészeti, mind technikai
szempontbdl silanynak nevezhetjiik. A II. keriilet geogréfiai helyzete folytdn ez az elhibazott
beépités a varosbdl szinte mindenhonnan jél lathatd, igy jelentdsen befolydsolja a varosképet
is.

Budapest Fovaros Telepiilésszerkezeti Tervének legujabb, elfogadott anyaga 2004-ben
késziilt el. A terv 5 zdénarendszert alakitott ki a fOvéros teriiletén, melyek koziil kettd az
altalunk vizsgélt teriilet (Budai-hegyvidék, Duna menti zéna). A Budai-hegyvidék teriiletén,
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az un. hegyvidéki zondban a legfontosabb célnak a sajatos kertvdrosi lakonegyedek
megolrzését, a zoldteriiletek, valamint a varoskép védelmét mindsitette. Csakhogy az elmult
negyedszdzad alatt mar oly mértékben mddosult a budai keriiletek teriilethasznositdsa, hogy
inkdbb csak a tovabbi romlés fékezésérol lehet sz6. A budai lejtdk beépitése t.i. az uralkodd
sz€lirany és az éjszakai helyi 1égkorzés révén a varosba jutd tisztabb és hiivosebb levegd
forrasteriiletén idézett eld drasztikus mikroklimatikus valtozasokat.

A nyolcvanas évek végétol, kilencvenes évek elejétdl wj 1€ptékli szuburbanizdcio
figyelhet6 meg Budapest kornyékén. Ez a folyamat foként azokat a Budahoz kozeli
telepiiléseket érintette, amelyek a budai keriiletekhez hasonlé természeti kornyezettel
rendelkeztek (pl. Solymar, Nagykovacsi, Budakeszi, Budadrs). Az Osszetett folyamat egyik
negativ kovetkezménye az a kozlekedési konfliktus lett, ami a bedramld auték tomegébdl
fakad. Nem bdvitették a domborzat altal kijelolt futdsd foéutvonalakat, nincs elég kiépitett
parkold, és az utak kihaszndltsiga a nyugati szektorban igen nagy. Az tthédlézatnak itt
kiilonosen nagyfoku terhelése erds kornyezetszennyezéssel jar, ami éppen a varos belseje felé
tartd 1égmozgasok irdnyat, a volgyek természetes ventillacids csatorndit jellemzi, betetdzvén
ezzel a beépités karos klimatikus hatdsait.

Osszefoglalva megdllapithaté, hogy mig a Duna-part kornyezeti elényei jelentSs részben
rosszul hasznositottak vagy éppenséggel kiakndzatlanok, addig a Budai-hegység fo problémdi
a tilzott kihaszndldsbol erednek, és sokkalta nehezebben orvosolhatok.
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